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Rappel des objectifs de la mission

Crédits : AREP 2023

SNCF Gares & Connexions, Région Bretagne et Communauté de Communes du Pays de Landivisiau 
ont confié à AREP une mission d’étude d'intermodalité sur la gare de Landivisiau ainsi que sur la 
halte ferroviaire de Guimiliau. 

Les objectifs de cette mission sont les suivants pour chaque gare/halte : 

• Elaborer un diagnostic complet et actualisé du fonctionnement de la gare : quantifier et 
caractériser précisément sur un JOB  la fréquentation et les usages actuels : temporalité, 
origines, distance parcourue et modes de rabattement, motif du déplacement…

• Qualifier le fonctionnement de l’intermodalité actuel et en projeter les besoins à court (2 ans) et 
long terme (15 ans)

• Elaborer des préconisations et un préprogramme intermodalité dimensionnant les besoins pour 
chaque mode à ces horizons en adoptant une logique d’axe.

L’étude devra ainsi fournir au MOA et à ses partenaires un diagnostic complet et un préprogramme 
intermodalité horizon 2040 pour chacune des gares étudiées.

Le présent rapport présente les résultats du diagnostic et les préconisations qui en découlent pour 
le pôle gare de Landivisiau.
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Crédits : AREP 2023

Gare de Landivisiau

Autre gare sur le territoire de la Communauté de Communes du 
Pays de Landivisiau 

Autre gare étudiée ou en cours d’étude
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Configuration spatiale de la gare

La gare de Landivisiau est une gare ouverte uniquement du côté nord du faisceau ferré. Elle est composée de deux quais :

• Le quai 2, au nord, accueille les TER en direction de Morlaix. Il est accessible depuis le parking via un très grand abri de quai disposant de
billettique, indiqué comme bâtiment voyageurs sur le schéma ci-dessus.

• Le quai 1, au sud, accueille les TER en direction de Brest. On y accède depuis le quai 1 grâce à un passage planchéié.

La gare n’est pas accessible aux Personnes à Mobilité Réduite (PMR).

NB : Un projet de passerelle est en réflexion pour sécuriser la traversée entre les deux quais.

5

Les accès aux quais et les franchissements actuels

Bâtiment(s) voyageurs
Quais
Souterrain SNCF
Passage planchéié

Légende du plan

Escaliers fixes
Ascenseurs
Accès à la gare

Photo aérienne : Géoportail

NORD 0 m 20 m

Direction Morlaix

Direction Brest
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Les accès aux quais et les franchissements actuels

Quai 1 – TER en direction de Morlaix Passage planchéié entre les deux quais Quai 2 – TER en direction de Brest
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Parking de la gare
124 pl.

Stationnement voiture :

• Parking de la gare : 124 places, dont 7 places réservées (PMR)

Stationnement vélo :

• 10 places en box vélo (4 places à l’ouest du BV, 6 places à l’est)

• 12 places en arceaux sous l’abri-BV

Transports en commun :

Navette ZI Vern – Gare routière – Centre-ville – Gare SNCF, 7AR par jour coordonnés avec les départs et arrivées de trains

Configuration spatiale élargie du pôle gare
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Organisation de l’intermodalité

Parking voitures
Dépose-minute
Parkings vélos
Gare routière / Arrêt bus

Légende du plan

Photo aérienne : Géoportail

NORD 0 m 20 m

Direction Morlaix

Direction Brest
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Organisation de l’intermodalité

Parking de la gare Abri vélo Arrêt de la navette
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Desserte actuelle sur un mardi hors vacances scolaires

La gare de Landivisiau est desservie lors d’un Jour Ouvrable de Base (JOB) par 22 TER de la ligne 
Morlaix – Brest. En détail, on a :

• 10 TER en direction de Brest, dont 6 en provenance de Morlaix et 4 en provenance de Rennes. 
L’offre en direction de Brest est plus conséquente le matin, avec 5 TER sur 8 entre 5h et 9h.

• 12 TER en provenance de Brest, dont 8 en direction de Morlaix et 4 en direction de Rennes. 
L’offre en direction de Morlaix est plus conséquente le soir, avec 7 TER sur 12 entre 16h et 21h.

De plus, l’offre est concentrée avant 9h et après 16h, avec seulement deux trains en direction de 
Morlaix et Rennes en période creuse, entre 13h et 14h. On note tout de même que deux TER en 
direction de Brest, sur cette même période de 12h-14h, ne circulaient pas la semaine des relevés. En 
comptant ces deux TER, on obtient 24 TER en tout avec une symétrie en termes de direction.

Les TER en direction de Brest sont omnibus lorsqu’ils proviennent de Morlaix et semi-directs 
(arrêt à Landerneau) lorsqu’ils sont en provenance de Rennes.
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Nombre de trains en gare de Landivisiau - mardi (période scolaire)

TER Prov. Morlaix TER Prov. Rennes TER Dir. Morlaix TER Dir. Rennes

22 TER journalier (24 normalement)

(10-12 dir. Brest – 12 dir. Morlaix/Rennes)

62% des trains direction Brest en PPM

58% direction Morlaix/Rennes en PPS

À RETENIR
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Présentation du dispositif de collecte de données (1/2)

Dans le cadre de cette étude, le protocole de collecte de données de fréquentation de la gare se
décomposait en trois volets complémentaires et simultanés se déroulant sur l’ensemble des gares
d’une même ligne.

1 - Comptages directionnels (entrées/sorties) des flux piétons

Des comptages en entrées/sorties par quai ont été réalisés pas caméra, de 5h30 à 21h. Les données
ont été recueillies au nord au point de comptage 1, pour tous les entrants et sortants de la gare, et
au sud au point 2 pour connaître les entrants et sortants du quai 2.

Les données récoltées permettent de connaître le nombre d’usager entrants et sortants par train.

2 – Enquêtes par interview auprès des voyageurs

Pour compléter l’analyse et mieux connaitre les usages de la gare, des enquêtes par interview ont
été menées auprès des voyageurs montants ce même mardi 16 septembre 2025 en période de
pointe du matin.

Seuls les usagers à la montée ont été interrogés car les descendants sont plus difficiles à capter.

Ces enquêtes ont été menées par des enquêteur.ices de la région formé.es par notre prestataire
Alyce sur la base d’un questionnaire court.

Au total, pour la gare de Landivisiau, 195 questionnaires valides ont été récoltés auprès des
voyageurs montants, ce qui représente 79% des montants de la période de pointe du matin (PPM)
et 58% des montants de la journée.

1

2

Plan de comptage en gare de Landivisiau et illustration des enquêtes en gare (AREP, 2025)
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Analyses de la fréquentation actuelle de la gare

3 - Enquêtes de stationnement 

L'objectif est d’objectiver la situation en mesurant l’adéquation entre les dispositions proposées 
pour le stationnement (nombre de places, positionnement, durée autorisée) et la nature de son 
usage.

L’enquête de stationnement se déroulera en trois étapes :

1. Recensement du nombre, de la répartition et de la typologie des places de stationnement 
incluses dans le périmètre d’influence des gares et haltes (espaces de stationnement propres et 
voiries à proximité),

2. Réalisation de l’enquête : relevé partiel des plaques d’immatriculation sur chaque place 
enquêtée de 6h à 21h (un passage par heure),

3. Traitement des données pour estimer les différents besoins en stationnement dans le quartier 
de la gare et, en croisant ses résultats avec ceux de l’enquête voyageur, pour estimer 
précisément le nombre de stationnements courte et longue durée en lien avec la gare. 

Ces enquêtes permettront donc d’évaluer précisément l’usage actuel de l’offre disponible à 
proximité des gares et haltes et, dans un second temps, de calibrer l’offre nécessaire pour l’usage 
projeté lié au rabattement VL en gare.

12

Présentation du dispositif de collecte de données (2/2)

Exemple d’analyse des résultats d’une enquête de stationnement sur le parking Cœur de Ville au sud de la gare de Vitré 
(AREP, 2023)
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Exploitation des données de comptage
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Volumes et répartitions des montants/descendants

La fréquentation de la gare de Landivisiau a été déterminée à partir des comptages en entrée et en 
sortie de quais, recroisés avec les passages de TER pour obtenir les montants et descendants par 
train.

Au global, la gare accueille 330 montants et 310 descendants, soit 640 mouvements en tout au 
cours d’un JOB, montrant une quasi-symétrie sur la journée.

Les périodes de pointe coïncident avec l’offre en TER, quasiment inexistante entre 9h et 16h :

• La période de pointe du matin, de 6h à 9h, concentre 78% des montées de la journée. L’heure de 
pointe, entre 7h et 8h, se distingue peu des autres tranches horaires.

• La période de pointe du soir, entre 17h et 19h, concentre 61% des descentes de la journée, avec 
une heure de pointe du soir particulièrement importante, entre 18h et 19h, avec plus de 120 
descentes.

Les deux périodes de pointe concentrent 82% des mouvements d’un JOB.

Au regard des mouvements, la gare de Landivisiau est principalement une gare de départ (265 
montées le matin), et dans une moindre mesure une gare d’arrivée (45 descentes le matin).

L’heure où la gare est la plus sollicitée est entre 18h et 19h avec plus de 140 mouvements en tout.

Le train de pointe à la montée est le 7h05 en direction de Brest, avec 88 montants le mardi 16 
septembre. Le train de pointe à la descente est le 18:03 en provenance de Brest, avec 58 
descendants. 
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Gare de Landivisiau - Mardi 16 septembre
Répartition des montées/descentes par heure

Montées Descentes

640 mouvements à la journée 

82% des flux journalier concentrés sur les périodes de pointe

À RETENIR
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Exploitation de l’enquête voyageurs
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Caractérisation de l’échantillon – Motifs de déplacement

Sur les 195 questionnaires récoltés lors de l’enquête réalisée le mardi 16 septembre :

Les usagers sont équitablement répartis entre travailleurs (49%, dont 2% de 
déplacements professionnels) et étudiants (47%). Seulement 4% des voyageurs se 
déplacent pour d’autres motifs (loisirs, motifs administratifs…).

Ainsi, environ 94% des usagers sur la période de pointe du matin (travailleurs et 
étudiants) peuvent être considérés comme des usagers pendulaires qui retourneront 
à leur domicile le soir.

49%

47%

4%

M O T IF  D U  
D ÉP L A CEM EN T  

S IM P L IF IÉ C O N S O L ID É

Travail Etudes Personnel

2%
2%

0%

48%

47%

1%

Motif du déplacement à la montée

Déplacement
professionnel

Loisirs, tourisme

Retour au domicile
principal

Etudes

Travail

Autres

96% des déplacements sont liés à 

l’activité professionnelle ou scolaire

À RETENIR
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Destinations des voyageurs à la montée

En matière de destination des voyageurs à la montée, quasiment 65% se rendent à Brest, et 
14% à Landerneau. Ce sont donc au total près de 80% des montants qui prennent un train 
en direction de Brest. Dans l’autre direction, ce sont 17% des montants qui descendent en 
gare de Morlaix, laissant quelques voyageurs se rendant en gare de Rennes, Guingamp, 
Paris ou St Brieuc.

Si l’on croise les données de destination avec les motifs on obtient les informations 
suivantes :

• Les montants se rendant en gare de Morlaix ou Landerneau sont très majoritairement 
des étudiants. Ces deux communes sont les deux pôles urbains de taille moyenne les plus 
proches de Landivisiau.

• Les montants en direction de Brest sont aux deux tiers des travailleurs et un tiers des 
étudiants.

• Enfin, la moitié des montants vers Rennes sont en déplacement professionnel.

64,2%

17,0%

13,9%

2,1%

1,3%

1,0%

BREST

MORLAIX

LANDERNEAU

RENNES

GUINGAMP

PARIS-MONTPARNASSE

Gares de destination des voyageurs à la montée (>1%)

0%

20%

40%

60%

80%

100%

Répartition des motifs de déplacement par gare de descente

Travail Etudes Personnel

65% des usagers du matin se rendent à Brest

31% des usagers du matin se rendent à Landerneau ou Morlaix, et sont très 

majoritairement des étudiants

À RETENIR



Gare de Landivisiau – Etude d’intermodalité – Décembre 2025 – Version B Gare de Landivisiau – Etude d’intermodalité
Décembre 2025 – Version B 
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Aire de chalandise

L’aire de chalandise de la gare de Landivisiau est relativement polarisée autour de
la ville de Landivisiau, ainsi que par les communes de le Communauté de
Communes du Pays de Landivisiau : 94% des montants proviennent de la
Communauté de Communes du Pays de Landivisiau, et plus précisément 50%
proviennent de la ville de Landivisiau. Cependant, la gare rayonne au-delà sur les
territoires d’autres communes, les plus représentées étant Lampaul-Guimiliau
(14%), Plougourvest (8%), Bodilis (6%). Les 22% restants proviennent de 23
communes différentes.

Tous les rabattants à pied proviennent du territoire communal. Les usagers
accédant à la gare en vélo ou trottinette proviennent à 60% de Landivisiau et à 20%
environ de Lampaul-Guimiliau, les autres cyclistes venant de communes
relativement proches. Les voyageurs accédant à la gare en transport en commun
proviennent eux tous de Landivisiau. Enfin, pour les modes motorisés, on note :

- Pour les passagers, la ville de Landivisiau reste la plus représentée (50%), avec
Lampaul-Guimiliau et Plougourverst (15% chacune),

- La majorité des conducteurs proviennent aussi de la commune de Landerneau
(34%), les origines étant ensuite plus diffuses

Les montants sont principalement en provenance du nord du faisceau ferré (plus
de 90%). Cela peut s’expliquer car la majorité des montants proviennent de la
commune de Landivisiau dont la ville se déploie principalement au nord de la gare, et
car les principaux axes routiers desservent la gare au nord.

La distance moyenne de parcours tous modes confondus jusqu’à la gare est de 5,6
km. Celle-ci est plutôt équivalente :

• À pied, elle est de l’ordre de 1,6 km,

• À vélo, elle est de l’ordre de 6,20 km,

• En bus, elle est de l’ordre de 1,8 km,

• En voiture-conducteur, elle est de l’ordre de 7,5km.

Même si l’aire de chalandise de la gare est relativement localisée, les distances
notamment à pied sont importante du fait du positionnement de la gare vis-à-vis du
centre-ville. Cela implique une part modale importante des modes motorisés.
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Aire de chalandise théorique et constatée

L’aire de chalandise théorique de la gare de Landivisiau englobe les communes
pour lesquelles la gare la plus proche est celle de Landivisiau,

L’aire de chalandise constatée de la gare englobe les communes pour lesquelles
20% ou plus des voyageurs allant prendre le train choisissent cette gare (source :
données d’enquêtes agrégées réalisées sur les périmètres de la Communauté
d’Agglomération du Pays de Landerneau-Daoulas et de la Communauté de Communes du
Pays de Landivisiau)

NB : Des effets de bord sont observés : les gares de Morlaix Communauté n’ayant pas été
étudiées, l’aire de chalandise constatée de Landivisiau englobe les communes de ces
périmètres même si moins de 20% des voyageurs se rabattent dans cette gare.

Si l’on confronte les deux aires comme illustré sur la carte ci-contre, il apparait que
l’aire de chalandise constatée de la gare de Landivisiau dépasse l’aire théorique à
l’est ainsi qu’au nord. Cela signifie que la gare attire des voyageurs de communes qui
seraient normalement tournés vers d’autres gares*. Cela peut être dû aux effets de
bords (cf. NB) ou bien à un arbitrage en temps de parcours complet (desserte plus
importante à Landivisiau que dans les haltes voisines de Guimiliau ou de La Roche-
Maurice), ou par une meilleure accessibilité en fonction du mode de déplacement
utilisé (parking pour voiture, aménagements dédiés pour vélos…). A noter que l’aire
de chalandise est assez limitée à l’ouest, cette zone étant en effet polarisée vers
Landerneau.

* : critère du plus faible temps de parcours entre le centroïde de la commune et une autre
gare
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Aire de chalandise communale

A l’échelle de la commune, les données d’enquête permettent de placer plus
précisément l’origine des montants grâce au nom de rue.

L’analyse de ces données cartographiées ci-contre avec les isochrones piétons, vélos
et voiture nous donnent les enseignements suivants :

• Comme observé sur la carte, la totalité des voyageurs en provenance de
Landivisiau proviennent du nord du faisceau ferré, en cohérence avec
l’urbanisation et la distribution de la population sur la commune,

• Etant donné le positionnement de la gare, la majorité des voyageurs proviennent
du centre-ville,

• Sur des distances inférieures à 1km, la voiture en tant que passager est
majoritaire (près de 65% des voyageurs transitant de la commune de Landivisiau
déclarent s’être fait déposer en gare). Ces voyageurs sont en particulier des
étudiants. Le deuxième mode le plus représenté est la marche à pied sur ce
périmètre (15% environ),

• Les conclusions sont relativement équivalentes sur des distances inférieures à
3km, sauf pour la voiture en tant que conducteur qui devient le deuxième mode
le plus utilisé (50% des voyageurs déclarent s’être fait déposé -80% d’étudiants-,
et 20% environ s’être garé en gare).

La gare de Landivisiau a donc un rôle de pôle de transport à l’échelle
intercommunale, et joue aussi le rôle de gare de proximité pour les habitants de
Landivisiau.

Cependant, sa situation géographique à l’écart du centre-ville implique que le
rabattement en modes motorisés reste majoritaire, même sur des distances qui
pourraient théoriquement se parcourir à pied ou à vélo, et même si une navette
existe pour relier la gare et le centre-ville.
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Parts modales des voyageurs à la montée en gare

Les modes particuliers motorisés dominent très largement les modes de rabattement 
identifiés par l’enquête voyageurs : près de 85% des montants se rendent en voiture 
(conducteur ou passager) ou en deux-roues motorisés en gare. 

Dans le détail, 50% se font déposer en gare, près de 32% viennent en tant que 
conducteur avec leur propre voiture, et près de 3% en deux-roues motorisé.

Les modes actifs concernent moins de 14% des montants. Le vélo est le plus pratiqué, 
avec la 7% de part modale, suivi de la marche à pied (5%) et enfin la trottinette (2%). 

Enfin, moins de 2% des rabattants déclare s’être rendu en gare grâce au système de 
navette entre le centre de Landivisiau et la gare.

Par rapport à des gares de tailles similaires, le rabattement à Landivisiau fortement 
organisé autour des modes motorisés. Cependant, cela est compréhensible au vu de la 
position de la gare, à la fois éloignée et en contrebas du centre-ville.

En croisant modes et motifs on observe que : 

• 80% des étudiants se font déposer en gare. Une part très faible vient en mode actifs 
(8%).

• Les modes des travailleurs sont plus diversifiés : moins de 60% sont conducteurs, les 
40% restants sont équitablement divisés entre modes actifs et dépose.
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4,8%
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50,0%

31,7%
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Parts modales des voyageurs à la montée

Modes particuliers motorisés
84,5%

Modes actifs
13,7%
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85% se rendent en gare en modes particuliers motorisés

80% des étudiants se font déposer en gare

À RETENIR
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La part modale de la voiture en tant que conducteur est de près de 32%, ce qui représente environ 
84 voitures stationnées sur le parking de la gare de Landivisiau (l’ensemble de ces usagers se sont 
garé dans le parking de la gare).

Les conducteurs parcourent en moyenne 7,5km pour se rendre en gare. Sur ces 84 conducteurs, 24 
déclarent provenir de moins de 3km de la gare, et un unique usager a déclaré voyager sur une 
distance de moins d’un kilomètre pour se rendre en gare.

On note que 100% des conducteurs déclarent avoir un abonnement TER dont moins de 4% un 
abonnement TER+Bus.

En gare de Landivisiau, la part modale de la voiture en tant que conducteur est élevée : elle atteint 
50%, avec un nombre de déposes qui s’élève à 130 personnes environ. Parmi eux, 54 proviennent 
de moins de 3km et 11 de moins d’1km. Cela peut s’expliquer par des chainons de déplacement, par 
une insécurité de l’accès à la gare, notamment pour les plus jeunes, ou encore par la difficulté 
d’accès en modes actifs (dénivelé notamment).

On note que 100% des passagers déclarent avoir un abonnement TER dont 11% un abonnement 
TER+Bus.

A noter par ailleurs que d’après les observations réalisées sur site, les volumes de dépose-reprise 
sont importants en période de pointe du soir, avec des véhicules stationnement sur les places libres 
du parking mais aussi en double-file et sur l’emplacement de la navette).
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Parts modales des voyageurs à la montée en gare - Modes motorisés

100% des conducteurs déclarent se stationner sur le parking de la gare.

30% environ des conducteurs provenant de moins de 3 km de la gare.

À RETENIR

Parking gare à 17h30 (AREP, 2025)
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Parts modales des voyageurs à la montée en gare – Vélos et trottinettes

Le nombre d’usagers s’étant rendu en gare à vélo ou en trottinette s’élève à 24 personnes. 

La distance moyenne parcourue s’élève à 4km à vélo pour 1,5km en trottinette. Les cyclistes et 
trottinettes viennent de Landivisiau pour 60%, de Lampaul-Guimiliau pour 21% et pour le reste, 
de Plougourvest, Santec et Sizun dans les mêmes proportions. Ainsi, ils sont 10 à provenir de plus de 
3km.

La question de la stratégie de stationnement n’a été posée qu’à seulement 10 des 16 usagers du 
vélo et de la trottinette (manque de temps pour poser la question à partir de 8h), ce qui ne permet 
pas d’avoir une connaissance parfaite des habitudes des usagers. En revanche, on peut observer que 
l’emport du vélo ou de la trottinette dans le train semble être la pratique la plus commune, par 
rapport au stationnement en gare (environ 70% des réponses non vides).

Dans le cas d’un stationnement en gare, les box sécurisés semblent être préférés aux arceaux sous 
l’abri-BV. Cela s’observe en pratique en gare : les box vélos sont en effet quasiment tous remplis 
dès 8h30.  Les arceaux libre service, déjà occupés à 25% au début du relevé atteignent par ailleurs 
un taux de remplissage de près de 85%.

43%

12%7%

38%

Stratégie de stationnement ou d'emport pour les usagers se 
rendant à la gare à vélo ou trottinette

Transport dans le train

Consigne sécurisée

Arceaux libre-service

(vide)

70% environ des usagers qui ont été questionnés transportent leur vélo 

dans le train

60% des cyclistes viennent de Landivisiau

À RETENIR
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Gare de Landivisiau - Mardi 16 septembre
Répartition des montées/descentes par heure

Arceaux BV Box ouest Box est Capacité totale
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Parts modales des voyageurs à la montée en gare – Marche à pied

Sur la totalité de la journée, les voyageurs ayant rejoint la gare à pied pour prendre un train sont 
environ 13, soit moins de 5% du total des voyageurs en rabattement sur la gare.

La totalité des voyageurs venus à pied à la gare proviennent de la ville de Landivisiau.

Ils parcourent en moyenne 1,6 km pour rejoindre la gare de Landivisiau ce qui est supérieur par 
rapport à la moyenne observée sur des gares comparables (<1 km), mais cohérent avec 
l’emplacement de la gare. Ainsi, la part modale en rabattement de la marche à pied pour les 
montants provenant de moins de 3 km de la gare dépasse les 10%, et celle des modes actifs en 
général atteint le quart des usagers concernés.

Accès gare au niveau de la ville haute (AREP, 2025)

5% des usagers se rabattent à pied

Ils parcourent en moyenne 1,6 km depuis la commune de 

Landivisiau.

À RETENIR
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Parts modales des voyageurs à la montée en gare – Bus (1/2)

Seulement 3 usagers ont témoigné avoir utilisé le système de navette pour se rendre en gare de 
Landivisiau, dont 2 à 8h20. Cela correspond à une part modale de moins de 2%. Ils viennent tous de 
la commune de Landivisiau, et 2 usagers sur les 3 sont étudiants, le dernier étant travailleur.

A noter que cette part modale est légèrement sous-représentée vis-à-vis des observations réalisées 
en gare : en effet, il a été observé 8 descentes et 10 montées dans les navettes de la période de 
pointe du matin.

La navette reliant la gare et le centre-ville opère 7 courses aller-retour et permet de réaliser des 
correspondances avec 14 trains en gare de Landivisiau (à noter que certaines correspondances 
peuvent être relativement longues).

Au total, les horaires de celle-ci permettraient de capter environ 70% des montants et  environ 70% 
des descendants de la gare, les trains de pointe étant couverts pour la plupart.

L’utilisation le matin reste cependant faible, les temps de parcours étant moins compétitifs 
notamment avec les modes motorisés (13 minutes de parcours par navette depuis la place Jeanne 
d’Arc –sans compter le temps d’attente entre l’arrivée de la navette et l’arrivée du train- contre 5 
minutes environ en voiture). Cependant, la topographie du site en fait un moyen utile pour 
rejoindre le centre-ville depuis la gare ; les enquêtes ne permettent pas toutefois d’objectiver ce 
point.

A noter qu’il a été observé plusieurs conflits d’usage sur les zones dédiées à l’arrêt de la navette 
avec les véhicules venant déposer des voyageurs en gare.
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Gare de Landivisiau - Mardi 16 septembre
Montées/descentes par train

Montées Descentes

Train desservi par un navette 

Environ 20 voyageurs en échange train-navette observés en 

période de pointe du matin

70% des montants et des descendants théoriquement captables 

par les navettes

À RETENIR
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Les données issues du Rapport du travail d’enquête « Ma Navette » permettent d’approfondir le 
sujet des correspondances avec la navette en gare de Landivisiau. Ce rapport a été réalisé par la 
Communauté de Communes du Pays de Landivisiau (CCPL), en tant qu’autorité organisatrice des 
mobilités (AOM) par délégation de la Région Bretagne, qui a souhaité engager une réflexion 
approfondie sur les dynamiques de déplacement sur son territoire (source : CCPL, juillet 2025).

Les éléments de fréquentation au niveau de l’arrêt « Gare SNCF » permettent de visualiser l’impact 
des périodes de vacances scolaires sur la fréquentation de la navette : la fréquentation chute en 
effet au mois de février ainsi que pendant les mois d’été (à noter que le mois d’avril ne semble pas 
impacté par les baisses de fréquentation). Les scolaires/étudiants semblent donc être une 
population fortement utilisatrice de la navette au niveau de la gare (ainsi qu’à l’échelle du réseau).

A noter qu’on obtient une moyenne de 20/25 montées par jour ouvré sur les mois les plus chargés, 
et une moyenne inférieure à 10 montées dans les mois creux. 

Les utilisateurs de la navette vers la gare déclarent aujourd'hui que cette dernière permet 
principalement de se rabattre sur la gare pour des trajets ferroviaires plus longs, ainsi qu’un rôle 
d’accès aux établissements scolaires.

L’étude auprès des non-usagers permet par ailleurs de mieux comprendre les points d’amélioration 
possibles afin que la navette soit plus attractive en rabattement, notamment en comparaison avec 
les retours des usagers.

En effet, les points qui ressortent sont :

- La pertinence des horaires, en lien avec les horaires des trains notamment (attente parfois 
longue en gare),

- L’adéquation du tracé avec les besoins ; en particulier, les non-usagers trouvent le trajet trop 
long ou inadapté,

- La communication sur le service.

A noter qu’il est évoqué dans le rapport que « la fréquentation se concentre très nettement sur quelques 
points stratégiques, tandis qu’une partie du tracé reste faiblement utilisée. Ces résultats invitent à réfléchir 
à une hiérarchisation des arrêts ou à des ajustements de l’offre ». La simplification du tracé vers la gare 
de manière à rendre la navette compétitive en matière de temps de parcours pourrait en effet 
permettre de la rendre plus attractif.
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Parts modales des voyageurs à la montée en gare – Bus (2/2)
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Propositions d’amélioration et demandes spécifiques des voyageurs

Les voyageurs interrogés avaient l’occasion en fin de questionnaire d’évoquer des propositions
d’amélioration ou des demandes spécifiques concernant la gare de Landivisiau. Au total, environ 90
retours ont été formulés (soit 46% des voyageurs interrogés). Pour les autres usagers interrogés
(54%) : « RAS ! »

Les sujets clés ressortant de ces propositions sont ceux du manque de places de stationnement sur
les parkings de la gare (31 retours), ainsi que, dans une moindre mesure, des équipements en gare,
et en particulier des abris sur les quais (18 retours).

Gare : accès, équipements et fonctionnement

Pour ce qui est des équipements en gare, les usagers relèvent un manque général de confort,
notamment en hiver, avec un manque d’abri sur les quais, de toilettes, d’éclairage, ainsi qu’une taille
de la gare et des quais restreinte. Ils demandent plus de services : distributeurs de billets mais aussi
de boissons, café, ou relais colis. Le manque de desserte est un problème qui ressort fréquemment.
Enfin, le manque de sécurité lié à la TVP est relevé.

Intermodalité

Le problème clé, on l’a dit, est le nombre de places disponibles pour les véhicules dans les parkings
de la gare, qui semblent saturés, selon les usagers, compliquant aussi de fait la circulation et l’accès à
la gare, pour les conducteurs comme les piétons. Quelques retours enfin concernent la navette,
avec un manque apparent de desserte, et le nombre de places vélo apparemment insuffisant, en
gare comme dans les trains.
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Commerces – 10 retours
« Distributeur de boissons »
« Café »
« Locker Relais »

Vélo – 3 retours
« Plus de places vélo »

Equipements –
18 retours
« Abris » (7 retours)

« Eclairage »
« Distributeur billets »

« Point d’eau »

Toilettes –
6 retours

Parkings – 31 
retours
« Plus de places de parkings »
« Réorganisation circulation 
parking »

Navette – 5 retours
« Plus de bus »

« Navette ne passe pas assez en 
ville »

Desserte – 12 
retours
« Plus de trains »
« Adaptation aux horaires 
de travail »

Accès – 7 retours
« Sécurité pour traverser le PN »

« Limitation vitesse parking »
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Synthèse des usages intermodaux à l’échelle du pôle d’échanges

Navette
Part modale : 2% des montants
Catégorisation des utilisateurs : 3 utilisateurs, tous de 
Landivisiau ; mais plus observés en pratique

Marche à pied
Part modale : 5% des montants
Catégorisation des utilisateurs : 100% des 
usagers en provenance de Landivisiau

Voiture – passager
Part modale : 50% des montants

Catégorisation des utilisateurs : 50% en 
provenance de Landivisiau

Vélos/trottinette
Part modale  : 9% des montants

Stationnement des vélos : 70% transportent 
leur vélo dans le train

Catégorisation des utilisateurs : 60% en 
provenance de Landivisiau

Caractérisation des usages ferroviaires
Gares de destination principales : Brest (65%) 

Voiture - conducteurr f
Part modale : 32% des montants 
Catégorisation des utilisateurs : 35% en 
provenance de Landivisiau
Observation des utilisateurs : Plus de place de 
parking

Si l’on considère seulement les usagers dont le point d’origine est à moins de 3km de 
la gare, la part modale voiture-conducteur pour le rabattement tombe à 21%.
La part modale voiture-passager reste inchangée, à 50%.
Le potentiel de report modal vers les modes actifs est donc important, et non 
négligeable au vu des demandes relatives à la saturation des parkings.



Analyse des enquêtes de stationnement
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Le périmètre retenu pour le relevé d’occupation de stationnement sur l’espace public autour de la
gare de Landivisiau est le suivant :

Additionnement, 8 places illicites ont été vigilées, 6 sur la section annexe sud (principalement des
places réservées à la navette bus) et 2 sur l’annexe nord-ouest.

En totalité, 132 places ont donc été relevées sur l’ensemble du périmètre pour du stationnement,
dont 124 places matérialisées.

28

Protocole et périmètre de l’analyse

Parking Nb de places licites Réglementation

Parking principal 82 pl.
77 places gratuites
5 places réservées (PMR)

Annexe Sud 22 pl.
20 places gratuites 
2 places réservées (PMR)

Annexe Nord-Ouest 20 pl. 20 places gratuites

Annexe nord-ouest
20 pl.

Annexe sud
22 pl.

Parking principal
82 pl.
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Pour faciliter la lecture des résultats des enquêtes de rotation réalisées sur l’offre de
stationnement autour de la gare de Landivisiau, voici ci-dessous la définition des
principaux principes et concepts utilisés :

• Taux d’occupation : nombre de places occupées rapporté au nombre de places licites
total d’un parking ou d’une rue donnée.

• Taux de rotation : nombre de voitures par jour et par place sur un secteur donné. Il
donne une indication de l’usage qui est fait du stationnement.

• Réserve de capacité : nombre minimum de places licites laissées libres sur l’ensemble
de la journée

• Courtes durées : aussi dit « occasionnels », ce sont les usagers qui restent stationnés
moins de deux heures

• Moyenne durée : usagers qui restent stationnés entre 2 et 4 heures

• Longue durée : ce sont les usagers qui restent stationnés entre 4 et 12h mais qui ne
sont là ni le matin ni le soir. Cette catégorie est essentiellement constituée des
« pendulaires » qui viennent prendre le train ou travailler dans le quartier.

• Migrants matin : usagers qui sont stationnés le matin lors du début de l’enquête mais
qui bougent au cours de la journée : pour la plupart des résidents qui partent
travailler/étudier

• Migrants soirs ; usagers qui se stationnent en cours de journée et qui sont encore là à
la fin de l’enquête à 21h : résidents qui reviennent du travail

• « Ventouses » : usagers qui sont restés stationnés tout au long de la journée (aucun
mouvement). En grande majorité des (2nd) véhicules de résidents du quartier mais
aussi quelques stationnement très longue durée liés à la gare

Exploitation de l’enquête de stationnement

29

Quelques définitions

Exemple de graphique d’occupation d’un parking 

30 pl. Capacité maximale – pointillé rouge

90% d’occupation maximale – 27 pl. / 30 pl. – Atteinte entre 12h et 13h – réserve de 3 pl. 

27 véhicules entre 12 et 13h → 16 courte durée (rouge) – 4 moyenne durée (orange) 

– 6 longues durée (jaune) – 1 véhicule ventouse (bleu foncé)

7% d’occupation à 21h – 2 véhicules stationnés (1 migrant soir et 1 ventouse)

LECTURE GRAPHIQUE



Gare de Landivisiau – Etude d’intermodalité – Décembre 2025 – Version B 

Exploitation de l’enquête de stationnement

Parking principal

30

Parking principal

Cette zone du parking est occupée à environ 20% de sa capacité (17 places). Une part de
ces usagers quittent progressivement les stationnements à partir de 8h du matin et sont
remplacés par des véhicules stationnant à la journée en lien avec la gare.

Le parking se remplit et se vide très rapidement. Il arrive quasiment à saturation à 9h
du matin, avec 90% de places occupées dès 9h, principalement des usagers ayant
vocation à rester entre 4 et 12h.

Enfin, le parking se vide principalement à partir de 17h, et termine de se vider à 21h avec
l’arrivée du dernier TER, traduisant donc un fonctionnement à la journée et des usagers
se stationnant pour prendre le TER.

On remarque un volume très faible de véhicules courte durée, notamment en période de
pointe du soir à l’heure où s’organise la reprise.

Une dizaine de véhicules restent stationné toute la journée (véhicules ventouses), soit car
leur occupant est parti plusieurs jours, soit car ils sont riverains.

Graphique d’occupation du parking principal, le mardi 16 septembre

90% des places occupées de 9h à 18h environ

À RETENIR
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Parking gare – Section principale Indicateurs

Nombre de places ouvertes au public 82 places gratuites dont 5 PMR

Taux d’occupation moyen 66%

Taux d’occupation maximum 90% entre 9h et 12h

Taux de rotation journalier moyen 1,15

Réserve de capacité (nb de places disponibles) 8 places
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Parking annexe nord-ouest
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Parking annexe nord-ouest

La zone dite « annexe nord-ouest » du parking correspond à la section du parking située 
directement à l’entrée du parking gare.

Cette zone a une fonction équivalente à la section principale du parking de la gare de 
Landivisiau : on y observe un remplissage très rapide dès 8h et composé de véhicules 
stationnant toute la journée.

Le parking atteint sa capacité dès 8h, avec par ailleurs du stationnement illicite observé 
(environ 2 places).

L’occupation de cette section du parking diminue ensuite rapidement  entre 17h et 18h au 
retour des voyageurs en gare de Landivisiau.
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Graphique d’occupation de la zone annexe nord-ouest, le mardi 16 septembre

Parking gare – Section annexe nord-ouest Indicateurs

Nombre de places ouvertes au public 20 places gratuites

Taux d’occupation moyen 68%

Taux d’occupation maximum 110% entre 9h et 15h

Taux de rotation journalier moyen 1,10

Réserve de capacité (nb de places disponibles) 0 place

100% des places occupées à partir de 8h

À RETENIR
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Parking annexe sud
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Parking annexe sud

La zone dite « annexe sud » du parking correspond à la section du parking située le long 
du bâtiment voyageurs.

Cette zone a une fonction équivalente à la section principale du parking de la gare de 
Landivisiau : on y observe un remplissage très rapide dès 8h et composé de véhicules 
stationnant toute la journée.

On y observe par ailleurs du stationnement de courte durée le matin, ainsi que le midi et 
le soir. Cette zone est en effet très prisée pour organiser la dépose-reprise des 
voyageurs en gare de Landivisiau étant donné sa proximité avec les espaces 
ferroviaires.

On remarque par ailleurs que le taux de stationnement illicite est important sur cette 
zone : jusqu’à 4 véhicules en stationnement illicite sur des espaces réservés à la navette 
notamment pendant les périodes de pointe, principalement des véhicules en 
stationnement courte durée.

L’occupation de cette section du parking diminue ensuite rapidement  entre 17h et 18h 
au retour des voyageurs en gare de Landivisiau.
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Graphique d’occupation de l’annexe sud, le mardi 16 septembre

Parking gare – Section annexe sud Indicateurs

Nombre de places ouvertes au public 22 places gratuites dont 2 PMR

Taux d’occupation moyen 67%

Taux d’occupation maximum 114% à 13h

Taux de rotation journalier moyen 1,27

Réserve de capacité (nb de places disponibles) 0 place

100% des places occupées à partir de 9h

À RETENIR
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Synthèse
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Synthèse
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Graphique d’occupation du parking (global), le mardi 16 septembre

Ventouses Migrants matin Migrants soir

Longue durée Moyenne durée Courte durée

Nombre de places licites

Dans l’ensemble, le parking gare connait une occupation globale équivalente à environ 95% 
de sa capacité, dès 9h et jusqu’à 16h environ.

Sur l’ensemble des véhicules, 95 correspondent à des stationnements longue durée ; à noter 
que l’enquête redressée estime environ 84 véhicules longue durée sur le parking gare sur la 
période de pointe du matin. Cette approximation peut être due à l’échantillonnage et au 
redressement.

Dans l’ensemble, le parking gare connait donc un fonctionnement globalement cohérent 
avec sa vocation puisqu’il accueille une majorité de stationnement à la journée de 
voyageurs en lien avec la gare. 

95% des places occupées à partir de 9h

À RETENIR

Parking gare – Section annexe sud Indicateurs

Nombre de places ouvertes au public 124 places gratuites dont 7 PMR

Taux d’occupation moyen 69%

Taux d’occupation maximum 95% dès 9h

Taux de rotation journalier moyen 1,16

Réserve de capacité (nb de places disponibles) 6 places



Synthèse des besoins en intermodalité actuels

34
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Synthèse des besoins en intermodalité actuels

La gare de Landivisiau est la principale gare de la Communauté de Communes du Pays de Landivisiau et se situe sur la ligne Brest-Morlaix.

Son aire de chalandise est plutôt locale à l’échelle de la Communauté de Communes, avec une majorité de voyageurs en provenance de la commune de Landivisiau (environ 50%) et plus généralement du
territoire intercommunal (94% des montants proviennent de la Communauté de Communes du Pays de Landivisiau).

Stationnement voiture longue durée

Au global sur la gare l’offre de stationnement longue durée proposée (124 places) est très proche de la saturation en gare de Landivisiau (besoins : environ 90 voyageurs estimés en période de pointe du
matin) notamment car certaines places de stationnement sont utilisées par des véhicules « ventouse » qui correspondent soit à des voyageurs partis sur plusieurs jours, soit à d’autres usages (stationnement
d’un deuxième véhicule). Cela diminue la capacité pouvant être dédiée aux voyageurs sur le parking de la gare.

On note que 22% des habitants de Landivisiau se rendent en modes motorisés en gare, ce qui correspond à 30 véhicules stationnés en gare. Ces usagers sont susceptibles d’être concernés par une incitation
au report modal.

Stationnement voiture courte durée

La dépose-reprise de voyageur est le mode de rabattement majoritaire en gare de Landivisiau : près de 50% des flux de rabattement.

Les volumes de dépose-reprise sont importants en période de pointe du soir, avec des véhicules stationnement sur les places libres du parking mais aussi en double-file et sur l’emplacement de la navette). Le
besoin maximal s’élève à 7 véhicules en dépose ou en reprise au départ et à l’arrivée des trains de pointe.

Stationnement vélo

En nombre de places, l’offre de stationnement vélo (22 places) est suffisante pour accommoder les besoins actuels. Les box sont par ailleurs nettement plus utilisés que les arceaux en libre-service (ils
atteignent leur capacité vers 8h environ, notamment les box à l’ouest du bâtiment). Toutefois, si le nombre total d’usagers venant en vélo/trottinette devait se stationner en gare (environ 24 voyageurs), l’offre
de stationnement atteindrait sa limite de capacité.

Navette bus

La part modale de la navette bus estimée est relativement faible (moins de 5 personnes). En période de pointe du matin, il a été observé 8 descentes et 10 montées dans les navettes de la période de pointe du
matin, ce qui permet de redresser légèrement les données collectées. Les temps de parcours sont moins compétitifs notamment avec les modes motorisés, mais la topographie en pente de la ville en fait
toutefois un mode de transport particulièrement utile, même sur de courtes distances (non objectivable sur la base des résultats de l’enquête).

NB : l’accès à la gare est aujourd’hui fortement orienté vers le nord (environ 95%). Ainsi, l’ouverture de la gare au sud via le franchissement créé aura peu d’impact sur les rabattements en gare.



Projections des besoins et préprogramme intermodalité
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Projection des besoins intermodaux

Le dimensionnement de l’intermodalité doit répondre aux besoins projetés à l’horizon 2040, en
prenant en compte le saut d’offre prévu à l’horizon 2026 en gare de Landivisiau. Pour ce faire, une
estimation de la fréquentation projetée est réalisée à cet horizon (NB : la fréquentation annuelle
2015-2024 est connue via l’opendata SNCF).

Les hypothèses retenues pour estimer l’évolution de la fréquentation sur les gares du périmètre de
la Communauté de Communes du Pays de Landivisiau sont les suivantes :

• Un effet démographique, lié notamment à la programmation de nouveaux logements (données
PLH de la Communauté de Communes du Pays de Landivisiau) sur les communes de l’aire de
chalandise des gares : 0,2% par an,

• Un effet « offre », lié au saut d’offre ferroviaire prévu pour 2026, dont l’effet sur la fréquentation
se prolongera sur 2027,

• Un effet « train », qui prend en compte l’attractivité croissante que connait ce mode de transport
toutes choses égales par ailleurs. Nous prenons l’hypothèse d’une évolution annuelle moyenne
de 2% par an.

La fréquentation de la gare de Guimiliau a été impactée par le Covid. Depuis 2021, on observe une
augmentation de la fréquentation conséquente en gare.

Les deux horizons choisis pour la simulation sont:

• 2027 : à 2 ans après « saut d’offre » sur la ligne TER axe Nord (+17 dessertes en gare de
Landivisiau sur un JOB soit une augmentation de l’offre de +77% à partir de septembre 2026),

• 2040 : horizon long terme, pertinent pour penser les investissements « lourds » en intermodalité.
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Evolution de la fréquentation - Hypothèses de cadrage
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Evolution de la fréquentation en gare de Landivisiau
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Impact Covid

+12% entre 
2023 et 2024

Saut d’offre 2026

Evolution tendancielle 
d’environ +2% par an

+36% entre 
2025 et 2040
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Projection des besoins intermodaux à horizon 2027
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Evolution des parts modales – 2 scénarios

Pour l’évolution des parts modales à l’horizon 2027, et donc des volumes de rabattements par mode sur un JOB à cet
horizon, on propose de considérer 2 scénarios :

• Scénario 1 « fil de l’eau » : les parts modales restent les mêmes qu’en 2025 indépendamment des capacités
disponibles pour le stationnement des voitures et vélos

• Scénario 2 : les usagers venant en voiture (conducteurs) en gare sont incités au report modal vers des modes actifs
ou partagés. Une distinction est faite :

• On considère un report modal de 100% pour les conducteurs provenant de moins d’1km, avec un report
sur la marche à pied et sur le vélo,

• On considère un report modal de 60% pour les conducteurs provenant d’entre 1 et 3km, avec un report sur
le vélo et la navette gare<>centre-ville, et, à la marge, sur la marche à pied.

• On considère un report modal de 5% vers le covoiturage pour les conducteurs provenant de plus de 3km.

Ainsi, à horizon 2027, en fonction du scénario considéré, le besoin en places de stationnement serait de 90 places dans
le cas le plus favorable (scénario 2 avec report modal – équivalent aux besoins actuels) et de 113 places dans le scénario
fil de l’eau. La capacité du parking resterait suffisante pour accommoder le besoin maximal, sous réserve de durcir les
conditions d’accès au parking pour éviter les usages très longue durée et connexe (payant sur longue durée, barriérage
pour le parking, …).

Parts modales 2027
Scénario 1
Fil de l’eau

Scénario 2

A pied 5% 6%

Bus/car 2% 4%

Taxi/VTC 0% 0%

Train (correspondance) 0% 0%

Vélo + Trottinette 9% 11%

Voiture conducteur 32% 25%

Voiture passager 52% 50%

Covoiturage 0% 0%

2 RM 3% 3%
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Projection des besoins intermodaux à horizon 2040
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Evolution des parts modales – 2 scénarios

Pour l’évolution des parts modales à l’horizon 2040, et donc des volumes de rabattements par mode sur un JOB à cet
horizon, on propose de considérer les 2 mêmes scénarios d’évolution des parts modales :

• Scénario 1 « fil de l’eau » : les parts modales restent les mêmes qu’en 2025 indépendamment des capacités
disponibles pour le stationnement des voitures et vélos

• Scénario 2 : les usagers venant en voiture (conducteurs) en gare sont incités au report modal vers des modes actifs
ou partagés. Une distinction est faite :

• On considère un report modal de 100% pour les conducteurs provenant de moins d’1km, avec un report
sur la marche à pied et sur le vélo,

• On considère un report modal de 60% pour les conducteurs provenant d’entre 1 et 3km, avec un report sur
le vélo, et, à la marge, sur la marche à pied.

• On considère un report modal de 5% vers le covoiturage pour les conducteurs provenant de plus de 3km.

Les parts modales sont équivalentes à celles évaluées à l’horizon 2027.

Ainsi, à horizon 2040, en fonction du scénario considéré, le besoin en places de stationnement serait de 110 places
dans le cas le plus favorable (scénario 2 avec report modal) et de 140 places dans le scénario fil de l’eau.

Le scénario sur lequel s’appuyer se situe probablement entre le scénario fil de l’eau et le scénario 2 pour encourager au
report modal sans pour autant pénaliser trop lourdement l’accessibilité voiture de la gare de Landivisiau, qui reste
relativement éloignée du centre-ville. Une cible réaliste serait de viser une part modale voiture ramenée à 28%
environ et une augmentation corrélative de la part modale vélo, de la marche et du bus. Le parking actuel dispose
d’une offre suffisante pour répondre aux besoins dans ce scénario alternatif (environ 120 à 130 places), sous réserve que
le stationnement sur le parking soit réservé aux usages gare en limitant notamment les usages très longue durée et
connexes.

Parts modales 2027
Scénario 1
Fil de l’eau

Scénario 2

A pied 5% 6%

Bus/car 2% 4%

Taxi/VTC 0% 0%

Train (correspondance) 0% 0%

Vélo + Trottinette 9% 11%

Voiture conducteur 32% 25%

Voiture passager 52% 50%

Covoiturage 0% 0%

2 RM 3% 3%
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2027 – court terme 2040 – long terme

Stationnement voiture

Longue durée 100 pl
(De 90 pl pour le sc2 à 110 pl pour le sc1)

120 pl à 130 pl
(De 110 pl pour le sc2 à 140 pl pour le sc1)

Courte durée (dépose-minute) 9 pl 12 pl

Stationnement vélo et Trottinette
40 pl

20 en infrastructure sécurisée et 20 en arceaux abrités

50 pl
20 en infrastructure sécurisée et 30 en arceaux abrités

Hypothèses :

• Stationnement courte durée : estimé en prenant comme hypothèse un foisonnement sur 30 minutes et un temps moyen de dépose de 5 minutes.

• Stationnement vélo et trottinette : estimé en partant du principe que tous les usagers doivent pouvoir stationner leur 2 roues en gare s’ils le désirent, sachant que plus de la moitié le transporte dans le train
aujourd’hui.

Ainsi, les besoins intermodaux seraient les suivants :
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Synthèse et préconisations

Stationnement voiture

L’offre de stationnement proposée autour de la gare de Landivisiau (environ 120 places sur le parking gare) atteint aujourd’hui la limite de sa capacité, notamment du fait des usages connexes à la gare.

A cout terme (2027) ainsi qu’à long terme (2040), les besoins pourraient cohérent avec la capacité actuelle du parking dans le cas où des mesures d’incitation au report modal étaient déjà mises en place. A ce
titre, il pourrait être intéressant d’ajuster la règlementation pour réguler les usages très longue durée ou connexes sur les parkings de la gare.

A noter que la part modale de la voiture en tant que passager est relativement importante en gare de Landivisiau, avec des pics d’usage notamment le matin et le soir. De ce fait, le besoin est estimé à une
dizaine de places à l’horizon 2040. A ce titre, il pourrait être intéressant de réorganiser la zone devant le bâtiment voyageurs pour matérialiser une zone d’arrêt propre à la navette et en dédiant le reste du
stationnement aux usages plus courte durée.

Stationnement vélo

Les espaces de stationnement vélos en gare de Landivisiau sont aujourd’hui utilisés à moitié de leur capacité, et ceux en prenant en compte que la majorité des cyclistes emportent leur vélo dans le train. En
considérant un besoin en stationnement vélo et trottinette estimé en partant du principe que tous les usagers doivent pouvoir stationner leur 2 roues en gare s’ils le désirent de manière à inciter le report
modal, l’offre en stationnement vélos pourrait être augmentée doublée d’ici 2040 (besoin estimé à l’horizon 2040 : 50 places).

Conclusion et préconisations

A l’horizon long terme, quelques actions complémentaires pourrait être mise en place pour inciter au report modal ceux qui disposent d’une alternative, par exemple :

• Durcir les conditions d’accès au parking (payant sur très longue durée, barriérage pour le parking gare parvis, …), voire réorganiser les espaces de stationnement en dédiant les zones les plus proche de la
gare aux modes actifs et partagés ainsi qu’à la dépose et mutualisant le stationnement longue durée plutôt à l’est du bâtiment voyageurs,

• Intégrer des places dédiées au covoiturage pour inciter à cette pratique,

• Améliorer l’accessibilité cyclable et piétonne de la gare par l’aménagement de pistes cyclables et par le confortement des aménagements piétons les reliant notamment au centre-ville pour sécuriser les
parcours et inciter à l’usage du vélo et de la marche.

• Réfléchir à l’adaptation de l’offre de bus en rabattement vers la gare, en particulier sur les horaires des navettes et sur le circuit proposé de manière à être compétitif en matière de temps de parcours.
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